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Vorwort

Diese Broschire dokumentiert in erster Linie nevere, realisierte Denkanstosse fir
Beispiele aus dem Kanton Zirich und dem Agglomarationsraum.  (inftige Projekte

Fordia Planenden aus dem dftentlichen und privaten Bergich, dia
Verantwortlichen aus den kommunalen und kantonalen Verwaltun-
gen sowie fir die politischen Entscheidungstrager sollen aktuelle
Idean dokumentiart werden, um &0 waltere Denkanstdsse flr dan
kiinftigen Umgang mit Durchfahrisstrassen in Stadt und Dodf zu
geben,

Die vorliegende Broschire ist das Resultat eines von der Stadt
Zurich und der Regionalplanung Zirich und Umgebung ausgeid-
slen Prozesses, der unter dem Titel "Zukunfisiahiges Zineh" eine
nachhalfige Entwicklung der Mobilitat in Zirich und Umgebung zum
Zigl hat. Ubereinstimmend wurde Ende 2000 in einer Konferenz
zum Thema "Lokaler Durchgangsverkehr und Waohnen" festgestelt,
dass aul den Orsdurchfahrien Massnahmen dringlich sind, mit
denen enerseils die Sicherheit und Autenthaltsqualital erhdht, die
Trennwirkung und die Immissionen verminder, andererseiis aber
die Vierkehrsfilisse und -bezishungen gewahrleistet werden.

Mit dem Auftrag zur Erstellung dieser Broschire erflllten die
kartonalen Amtar fir Raumentwicklung (ARE) und Verkehr (AFV)
den Wunsch der an der Konferanz lefinehmenden Vertraterinnan
und Vartretar von Gemeinden, dem Kanton, der Stadt Zirich, von
Verkehrsverbdnden und der Wirtschaft,

Bei der Bearbaitung hat sich gezeiglt, dass es speziell im Kanton
Zirich, generall aber auch in der ganzan Schwaiz nicht viele rea-
lisierte Beispisle gibt, die den hohen Ansprichen gerechl werden
konnen. Diesa Aussage inifft insbesondere auf stadtische Haupt-
strassenrdaume zu. Deswegen wird ergénzend auch auf ausser-
kantonale und auslandische Beispiele verwiesen.

Die vorliegenda Broschdre reiht sich ain in @ine Sammlung von
VerSifentlichungen, die im In- und Ausland zu Themen der Gestal-
tung von Hauptstragsen und Ortsdurchfahrien erschienen und im
Literaturanhang aufgeflhrt sind.




Die Rolle der
Durchfahrtssirassen

Vorgehen

Durchfahrsstrassen-
Problematik

Einleitung

Falit das Won “Durchfahrssirassen’. denkt man heute in erster
Linie an hohe Belastungen durch den motonsieten Verkehr, an
Larm, Schmutz und schiechte Lult, Das Wohnen an ainer solchen
Strasse wird selien mit einer atlraktiven Wohnlage in Verbindung
gabracht. Dieses Negativimage der Durchfahrisstrassen taucht auf
dem Land genauso auf wie in der Stadi.

Friher war der Begriff “Durchfahrtsstrasse” nicht so negativ besatz!.
Die Durchfahrtsstrassen waran die Lebensadern dar Stadie und
Dérfer; dort spielte sich das Stadt- und Dorfleben ab. Heute sind
die Ortsdurchiahrten vor allem dann mit Leben arfilit, wenn dia
Gebaude, de den Stragsenraum bilden, hohe Anteile und aine guta
Mischung von Verkaufs-, Gewerbe- und Wohnnutzungen aufweisen.
In diesen Fallen Gberagem sich die varkehriich badingten, hohan
Umweltbelastungen mit den Funktionen dieser Strassen als win-
schaftliche und soziale Mitte eines Stadiquartiers, sines Stadtteiles
oder eines Dorfes,

Mit den dokumentierien Beispielen soll gezeigt werden, wie mit
dan geschilderten, sich konkurrenzierenden Mutzungsanspriichen
umgegangen werden kann und wie aus trennenden Strassen wieder
verbindende Strassen werden kdnnen,

Zur Annaherung an dieses Ziel ist in jedem einzelnen Fall eine
differenzierte Auseinandarsetzung mit der individuelien Froble-
matk und der speziellen Charakteristik einer Durchfahrissirasse
nitg. Es gibt keine Patentrezepte, aber es gibt einan bewahrien
Weq, sich der Aufgabe zu ndhem und eine Lasung zu finden (vgl.
Vorgehensplan 5. 56). Im Kapitel "Massnahmen-Baukasten" sind
giniga typische Massnahmen dokumentiert.

Typische Hauptstrassen-Probleme sind:

«  Umweltbetastungen (Larm, Abgase)

«  Verkehrs{un)sicherheit (Unfalle, Angst)

«  Hoher Flachenverbrauch des motonisierien Verkehrs
Gestaltungsdefizite (Knotenpunkie, Onseingénge)

«  \erdrdngung anderer Nutzungan

= Trennwirkung




“Wlassische™ fielsetzungen flr die Umgestaltung oder Umorgani-
safion von Hauptstrassen sind:

Mindern der Umweltbelastungen
Erhdhen der Verkehrssicherhweit

+  Werhbessern der Situation flr nichtrmotorisierten und &fentli-
chan Verkehr

Verstetigen und Ordnen der Verkehrsablaute
«  Aufweren und Wiederherstellzn von Orisblldern

Die Ziele der Verkehrsraumgestaltung auf Orisdurchiahrten sind
wenig umstritien - umso mehr aber meist die Massnahman. Es ist
deshalb wichtig, sich Gber die Zusammenhange von Funktion und
méglicher Gestaltung des Strassenraumes klar zu werdan. Erst
dann werden Gestaliungsspielrdume deutlich, so z B. beim Flichean-
bedart einzelner Nutzungen Im Strassenraum. Eine Umgastaliung
ist dann am wirksamsten, wann es gelingt, die Emphindlichkeit
bastimmier Siedlungsteile oder Strassenabschnifie zum Ausdruck
zu bringen.

Zwischen Verkehrsfunktion und Fachenbedarf basteht ein direk-
ter Zusammenhang (Linienfdhrung, Radien, Breite). In Inner-
ortssituationen sind vor allem die geschwindigkeitsabhangigen
Flachengewinne relevant: "Langsam fliessender Verkehr braucht
weaniger Platz".

Die Aufenthaltsfunktion und die "stadtebaulichen Aufgaben” (V55
SN 640 040b) baschranken sich nichl auf die Erschiiessungs- und
Sammelstrassen, sondem betreffen auch Hauptverkehrsstrassen.
Da sich oftmals dffentliche Gebdude und Gewerbe- und Dienstigis-
tungsbetriebe entlang von Durchgangsstrassen befinden, sollen
Querbezishungen zwischen beiden Strassenseiten armbglicht
werden, womnit die Strasse sine Art "Aufenthallsfunktion” Ghamimmi,

Die Uberlagerung der Funktionen Verbindung, Aufenthalt und
Erschliessung kommt bal den vom motorisierten Verkehr hochbe-
lasieten und gleichzeitlg intensiv genutzten innendrlichen Durch-
tahrtsstrassen am deutlichsten zum Ausdruck und zeigt sich in der
Problemidlle und -komplexitat dieser Verkehrsraume.

Ziele

Massnahmen

Flachenbedarf

Aufenthaltsfunktion

Funktions-
Uberlagerungen



Geschwindigkeit und
Wahrnehmung

Umfeldvertragliche
Geschwindigkeiten

Der Koexistenzgedanke

Hiheres Tempo heisst nicht nur hoherer Flachenbedarf, sondem
auch eingeschrankter Wahrnehmungsberaich dar Durchfahren-
den. In der Verkehrsraumgestaltung kann disser Umstand gezielt
zur "subjektiven Geschwindigkeitsdémpfung” eingesetzt warden,
wenn dies von der stadiebaulichen Situation her angebracht und
vertraglich ist.

Einer der wichtigsten Ansatzpunkie der Verkehrsraumgestaliung
aut innerdrtlichen Durchfahrizsirassen liegt in der Beeinflussung
dar Geschwindigkeiten des motorisiarten Verkehrs. Jel ist, dass
sich die Fahrgeschwindigkeiten an die gegebenen Verhalinisse
anpassen und nicht umgakehrt.

Unter Koaxistenz wird ein Ansatz in der Verkehrsplanung verstan-
den, der davon ausgeht, dass sich motorisierte und nichimoto-
risierte Verkehrsteilnehmende in verirdglichem Miteinander die
Verkehrsflachen teilen. Ein angepasstes Geschwindigketsniveau
das motorisierten Verkehrs ist dazu Voraussetzung, Diese Voraus-
setzung kann durch Gestaltung des Slrassenraumes oder durch
Regelungen, wie z.B. Tempobeschrankungen geschafien werden.
Der gestalterische Ansatz ist besonders interessan!, wenn damil
auch eine bessere bauliche Integration der Strasse erreicht wird,

Auch auf Ortsdurchiahrien mit grossen Verkahrsmengan odear mi
dffentlichem Verkehr |siehe Beispial Wabermn) sind Koaxistenz-La-
sungen maglich. lhre gestalterische Umsetzung erordert aber ging
detaillierte Auseinandersetzung mit den Ansprichen, die an den
Strassenraum gestelt werden. Sirassen missen nichl zwangslaufig
trennende Wirkung haben, auch wenn sie stark verkehrsbelastet
sind. Die verbindende Wirkung, die wichfige Strassen zwischen Ori-
schaften haben (Langsrichiung), konnen sie auch zwischen beiden
Strassenseiten haben (Querdchtung). Fir eine guerverbindends
Wirkung von Strassen sind die Ausgestaltung des Querschnitts,
die Gestaltung und Anzahl der Quarungsmdglichkeiten sowie das
Geschwindigkeitsniveaw wichtig.




Unter dem Niedriggeschwindigketsansatz wird ein Ansatz in der
Verkehrsplanung verstanden, der davon ausgeht, dass mit einer
Reduktion der Fahrgaschwindigkeiten des molonsierten Verkahrs
eine hihere Vertraglichkeit mit den angrenzenden Siedlungen
erzielt werden kann. Damit einher geht eine Ermdhung der Ver-
kehrssicherhelt, eine Verminderung der Umweltbelastungen und
gine Verringerung des Fiachenbedarfes beim matarisierten Varkehr,
Die Bundesverordnung zur Einrichiung von Zonengeschwindigkeaits-
beschréankungen soll revidiert werden und wird voraussichtlich im
Januar 2002 in Kraft treten. Die Einrchtung von Tempo-30-Zonen
wird verginfachl. Neu ist es zudem madglich, Begegnungszonen
zu schaffen, Damit erhalt der Niedriggeschwindigkeitsansatz eine
neua Dimension,

Mebst den Marmen und Richilinizn gibt 25 auch aktuslle Planungs-
grundsdtze, die eingehalten werden missen. Zum Beispiel hat das
Tietbauami das Kantons ZOrich in Jusammenarbeit mit der Kan-
lonspodizel Planungsgrundsatze flr Staatsstrassen erlassen. Damit
sind der klnsflerschen Fraiheit gewissa Grenzen gesetz!. Um den
verschiedanan Bedirnissen geracht zu wearden, ist es ampfehians-
werl, in der laufenden Planungs- und Prajeklierungsphase sténdig
Zu Dberprafen, ob Grundsatze und Richtlinien eingehalten werden.
Zudem sind die Beddrfnissa von schwacheren Verkehrstelinehmen-
den, insbesondera Fussgangam (hier speziell atere Menschan und
Kinder), Radfahrem und Behinderten zu berlcksichtigen.

Um die hohen Anforderungen, die von verschiedenen Seiten an
einen gestalteten Strassenraum gestellt werdan, erflllen zu kinnen,
solten von Beginn weg samtliche betroflenen Amtsstellen, Inter-
essengruppen, dffentliche Betriebe, Anwohner, Gewerbelreibende
efc. inden Planungsproress mifeingebunden werden, Mur o kann
eine fir das lokale Problem massgeschneiderte Losung entstehen,
die alie Beteiligtan zufriedenstelil.

Der Niedrig-
geschwindigkeitsansatz

Planungsgrundiagen/
Projektierungsgrundlagen

Mitwirkung
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vorher

Geschichte

Zigle

Dachsen (ZH)

Dorfeintahet mif vniborsiehtbicher Efnmingung

Sait mehr als 20 Jahren war die Hauptsirasse Gesprachsthama
von Bevilkerung und Behdrde. Die streckenweise geringe Breite
wirkte sich mit zunehmendem Autoverkehr for Fussgéanger und
Velofahrer immer unangenahmer aus.

Der Verkehrsplan, der eine Umfahrung des Dorfkerns vorsah, wurcle
1979 von der Gemelindeversammiung abgelshnt.

Die Altemative zur Umfahrung war eine umgestaliete Dorfstrasse
mit baulichen Massnahmen zur Verkehrsbaruhigung.

» Schaffen eines ausreichenden Fussgangerschuizes
Sicherstellen ener ortsbildvariraglichen Gestaltung
Wirksames Verlangsamen des Durchgangsverkehrs

«  Gewahrlelsten der Verkehrssicherhail und des Strassenun-
terhaltes

12



nachher
Eingangsplorta mit Mitielingal und Pltisterung

«  Erweiterung der gepflisterian Brunnenplatze Massnahmen
« Einzelne Fahrbahnversngungenum .20 m
»  zusalzliche Belonung der Strassenraumghiederung millels

Baumaen

Optische Abtrennung des Gehbereichs von der Fahrbahn mit

Bord- und Wehrsteinan
«  Markierung von Beginn und Ende der verkehrsberuhigenden

Geslaltung mittels Bauminseln als Pforiner

(Brechung der dynamischen Linienfihrung, Senkung der

Einfahrtsgeschwindigkeit)
Fahrbahnbreite: ca 480-6.00m MNormalprofil
Gehbereich: einseilig ca. 1.20 m

Einengung erhdht Aufmerksamielf der Moiorfzhrzedglenter
13




Gestaltungsdetall

Akzeptanz
Erfahrungen
Erfolgskontrolle

Kritik
Nachbesserungen
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vergrassenar Grunnenmatz als Kammerungselkemsnt

Es wurde kKeine qualitative Effolgskontrolle durchgeilhrt.

Die Aufweriung im Dorfkern von Dachsen wird sowohl aus Sicht
der Sicherheit flr Fussganger als auch aus Grinden das Orishild-
schutzes begrisst.

Der Verkghrsablau® hat sich besser den ortlichen Gegebenheitan
angapasst

Dark linanzieder Betailigung von Bund und Kanton konnten last
100-jahrige Werkletungan zudem giinstig ersetzt werden,

Die gepfiasterten Fahrbahnabschnitte (Natursteine) wurden nach-
traalich abgeschliffen. da die entstandenan Rollgerdusche zusdtz-
lichen Larm verursachten.

Fahrbahnverengung mif Wehrzhein

14



Umpasialieder Ermmindungsheraich

Fazit

Dachsen ist ein gutes Beispiel, wie sich eine Siaatsstrasse den
Gegebenheiten eines geschitzten Crisbildes anpassen kann,
allerdings bel sehr wanig Verkehr,

Projektangaben

Strasseniange: 700 m

Verkehrsbelastung [DTV): 1300 Fahrzeuge

Klassierung: Kantonsstrasse

Konzept (1985-1991) Suter + von Kanel « Wild « AG, Zirich
Frojekt und Baulaitung: K. Wist, Bauingenieura AG,
(1853-1885) Schaffhausen

Bauzait 18 Monale

Strassenbaukosten: ca Fr. 1'500'000 -

15
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varher

Geschichte

Ziele

Maur (ZH)

Darfcemberaich

Das Verkehrsgeschehen aul der Aeschsfrassa sialte ir die Ge-
meinde seit mehreren Jahren ein Problem dar. Als Option wurde
auch gine Umfahrungsstrassa 1981 in den Verkehrsrichiplan auf-
genommen Auf Anregung der Anwohnerschalt wurde 1997 die
Planung von verkehrsberuhigenden Massnahmen beschlossen,
nachdem auch Geschwindigkeilsmessungen gezeigl haben, dass
mit massiv Gbersetzter Geschwindigkeit in den Ortsteil hinsinge-
fahren wird. 1998 wurde der Planungskredit vom Gemeindearal
genashmigt, 1999 erfolgte die Kreditgenehmigung durch die Ge-
meindeversammiung.

Mahr Sicherheit fur alle Verkehrsteitnehmenden, insbesonde-
re flr Fussganger und Velofahrar

Ruhigere, stetigare und an die drtlichen Verhilinisse ange-
passie Fahrweise

*  Reduzieren der Larmbelastung

Gestalterisches Aufwerten des Sirassenraumes, Verbessemn
der Aufenthaltsqualitat und Belonan der drilichen Gegaben-
heten

Erleichtern der Uberquerbarkeit der Strassa, insbesondsre
bei Kindergarien, Schule, Altersheim, Laden, Kerngebiet und
Wandenweq

+  Verbessem der Abbiegemaglichkeiten vom und zum separa-
ten Velowsag

16



nachher

Zusaizkiche Mitainsad bel Fussgdngarguaning

«  Pforta Nord: Mittelinsal mit zwel Baumen, Belagswechsel fir  Massnahmen
optische Verschmaélerung

Varangung bei der Einmindung Schulhauswag und bei dan
Fussgangerstraifen

« optische Henvarhebung der Emmindungen und Hauszufahr-
ten mit Belagswechsel oder Markierung

Hervorhaben von Platzen mit Baumpilanzungen

Querungshilfen bei Fussgangerstreifen mittels Trottoirnasen
mit Baum und Pfosten

« leichte Fahrbahnversitze (0.30 m)
« neue Mittelinsel mit Belagswechse! am Straszenrand
«  Schliessung einer TrotoirGoke

Fahrhahnbreite: 6.00m  Normalprofil
bei Verengung: 400 m
Gehbereich: beidseitig 2.00 m
z.T. kombiniert mit Radwag ainseilig 3.00m

17



Gestaltungsdetails

Enfatrisbramse baim Schuthaus

Akzeptan: Da die Bauarbeiten zum Zeitpunkt der Drucklegung noch im Gang
Erfahrungen Waran, konnten noch keine Aussagen gemachi werden,

Erfolgskontrolle  Die Versétza von nur ca. 30 cm sind minimal und bedauten nur eina
geringflgige Verdnderung, Winschenswert waren kinftig noch
einschneidendere Massnahmen, die nicht nur 1ir Lastwagerfahrer
ein varéndertes Fahrverhalten bewirken,
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Enffernuing der Miltalsiredenmarkierung

Projektangaben

Strasseniinge: 1200 m

Varkehrsbalastung (DTV): ca. 4'500 Fahrzeuge
Klassigrmng: Kantonssirassa

Konzept (1899-2000): Mairon AG. Zirich

Projekt + Bauleiturmg {2000): Wod, Kropl & Panner, Zlrich
Sirassenbaukosion: ca. Fr. B0O'000.-
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varher

Geschichte

Ziele

Niederhasli (ZH)

ahamalige Einfahrt in die Dordfsirasse

Die Werkleitungen in der Dorlstrasse befanden sich in sinem
schiechten Zustand. Die Kanalisationslaitung hatte undichte Stal-
len und die Wasserieltung war tellweisa 80 Jahre alt. Der Ersatz
dar Werkleitungen machte die Emeuerung des Strassenbelags
notwandig, welcher ebenfalls in einem schiechten Zustand war.
Diese anstehenden umfassenden Sanierungsarbeiten waren der
Ausldser fr den Gemeinderal, sich Gedanken Ober eine Gestal-
wng der Dorfstrasse 2u machan. Die Einwohnerzahl der Gemeinds
Niederhasli stieg in den letzten Jahren sprunghaft an, und die Be-
hirden waren deshalb bestrebt, ein Zentrum zu schaffen, das fir
die Bewohner eine gewisse Anziehungskraft ausibt. Aufgrund der
zahlreichen entstandenen Einkaufszeniren in nachster Umgebung
erkannten Gemeinderal und Gewerbetreibende, dass der Dorfkem
durch gestalterische Belonung besser erkennbar werden muss.

Vermindem der Geschwindigkeit des motorisierten Varkehrs

Aufwerten des Dorfzentrums: Schaffen von mulifunktionalan
Begegnungsilachen fur Markle, Feste und diverse Anlasse

+ Einheitliches Gastallungskonzapt Ober die ganze Dorfstrasse
inklusive Vorgarten

20



neu gesaifatar Zugang: orsunkundige uniahren die Donsiasss

Umienkung des Verkehrsstromes

Miteinbezug der Vorgédrten von Hausmauer zu Hausmauer:
Benutzungsrecht gegen Entbindung von der Unterhalispflicht

«  Neuer Brunnen mit sichtbarem Uberlauf im Dorfzentrum (um-
fliesst "Martplatz")

Pflanzung einer Baumraiha
streitenartig gestaltete Betonverbundsteinflache

Fahrbahnbreite: 650 -7.50m
bel Verangung: 4.00m
Gahbereich; beidseitig 2.00-3.00m
Senkrechiparkierung; ainseitg nichi markiert

danfrm mif 2runngn

21
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Gestaltungsdetall

Akzeptanz
Erfahrungen
Erfolgskontrolle

Unterhalt
Pliege

Fazit
Empfehlungen

Gesialiung der Dorfsirasse als grosser, usammanhdngendsr Pilats

Die Alleebdume mussten nachtraglich mit Eisenplosten geschitzt
werden, da Anprallschaden von Motorfahrzeugen entstanden sind.

Antangs dieses Jahres wurden Geschwindigkeitsmassungen durch-
gafihrt, Es konnle klar eine Geschwindigkeitsreduktion festgestalt
werden: 25% aller erfassien Fahrzeuge (1'828) sind 37 kmh, 67%
sind 45 km/h oder langsamer gefahren. Damit die Gemeindebeahir-
den Autofahrer, die mit 60 kmih oder schneller durchiahren splrbar
bestraten kann, wurde im Marz 2000 gine Tempo-30-Zone varflgt.

Private Anstosser haben der Gemeinde eine Bendtzungsbewilli-
gung fir sémiliche Viorgarien erteilt, Im Gegenzug dbemimmt die
Gemeinde den Unterhalt fir diese Flachen.

Abschilessende Aussagen konnen zum jetzigen Zeitpunk! noch
nicht gemacht werden, doch die Ziele wurden weitgehend erraicht.

Die Bewohner sind stolz auf ihre Dorfstrasse, auch weil man sich
als arme Gemeinde so etwas geleistet hat. Es bestehen immer
noch kleine Unsicherhaiten, was auf der Dorfstrasse eraubt ist,
unter anderem, wail keine Parkplatze markier sind.

Dieses Objekt ware ein Beispiel fir eine Begegnungszone, wig
dies in der neuen Bundesverordnung zur Einnchtung von Jonen-
baschrénkungen vorgesehen ist (vgl. S. 9).

22



Situationsplan
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Welienartige Betanelsmente bagransen den Parkberaich

Einschrankungen, Kompromisse

Ein Grundeigentimer hat seinen Viargarten nicht dem Gesamtkon-

zept zur Verflgung gestellt und wegen den Misteinnahmenseine ; e
eigenen Parkplatze behalten wollen. . -

i
-~ %

-

Projektangaben = :
EBtrassenldange: S80m : ‘
Verkehrsbelastung ({OTY) 1200 Fahrzeuge Em' _L b
Klasslerung: Gemaindesirasse = r :
Konzept; ARGE Kundert + Banziger, Miederhashi .- i

Ernst Basler + Partner, Zirich AT !'.1._
Projekl + Baulaitung: Kundert + Banziger, Niedarhasli u S

(1898-2000) & T

i

Kosten: ca. Fr. 1'905'000 - (il




varher

(Geschichte

LZigle

Oberhittnau (ZH)

Stidicher Dodaingang

Die Ortsdurchfahr! befand sich in einem schiechten baulichen
Zustand. Es existierten Aushau- und Sanigrungsprojekte, walzhe
jedoch meist in ortsbaulicher Hinsicht nicht zu gendgen vermoch-
ten. Der vorgesehene Ausbau mil Trottoir hitte den Abbruch von
mehreren Gebauden zur Folge gehabl

lm Rahmen der Ortsplanung wurde das Oritsbild von Oberhitinau
als schutzwirdig eingestuit, Der Orisplaner stelite eine naua Idea
zur Diskussion, indem er einen zurlckhaltenden, dem Doribld
angepassten Strassenbau vorschiug. Die Umfahrung konnte
nicht realisiert werden, Der Strassenzustand war mittlarweilan so
schiecht, dass sich der Kanton entschloss, die Idee der gestalteten
Sirasse umzusetzen.

Gewahrleisten eines Fussgangerschutzes
+  Optimales Einfiigen der Strasse ins Dorfbild
«  Schonen der besiehenden Bauten

«  Besinflussen des Verkehrsverhaitens der Automobilisten zu
langsamaearer Fahrwveisa

Beachten der Verkehrssicherheit und der Gesichtspunkie des
Strassenunterhalis

24



nachher

Baurnimsal-Eingargsofode heule

Drai grosse Bauminseln in der Mitte der Strasse Massnahmen
Gepflasterte Wassarninnen beidseits der Fahrbahn

Ein Gehbareich, der zusammen mit den prvaten Vorplatzen
als Einhait gestaltet ist

«  Mehrese gepflasterte Uberpange (bei den Bauminsein und an
zwei zusdtzlichen Stellen)

Mahrere aufgewertete Brunnenplitze, die zum Dorfbild

gehdren
«  Zahlreiche private Ganenmauerchen, Garlenziune und

Vorgarten
Fahrbahnbreite: 5.00m  Normalprofil
Wassarnnnen gepllastert; beldseils e 0.50 m

Befahrbarer Bereich total
{inkl, Wassarminne):

6.00 m

Schrammbord gepfidstert: ginseiig 0.50 m

Gehbereich: ginseitig 1.50m
Begehbarer Bereich total

{inkl, Wasserrinne): 2.00m
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Gestaltungsdetails

beidaalls S-relhige, dberfahrbare
Wassemimen

Akzeptanz
Erfahrungen
Erfolgskontrolle

Unterhalt
Pflege

Fazit
Empfehlungen

Crg iitelngol vnlersliner dip Kamimeng [ Ortshid

Die Lésung wird allgemein als optisch gelungen angesehen. Dia
mittliere Geschwindigkeil ist rund 5 kmvh Kleiner geworden, was als
Erfolg bezeichnet werden kann,

Dagegen wurden die Larmimmissionen infolge Flachenpildste-
rungen eindeutly unterschatzl. Diesa sind 10r die Anwohner vor
aliem nachts sehr unangeneshm.

Unterhalt und Pflege bewegen sich im dblichen Rahmen. Zu beach-
ten ist, dass in schneereichen Wintern der Schnee aus Platzgrinden
abgefihn werden mussie.

Wei die Post heute einen wesanilich grisseren Bus einsetzt, muss-
te eine der Bauminsein entfermt werden.

In Oberhittnau wurde die erste Staatsstrasse mit derarligen ver-
kehrsberuhigenden Massnahmen umgestaliel. Die Losung hal sich
bawahrt, Einzig die Belagswechsel sind aufgrund des zusatzlich
entstehenden Larms und der Schaden infolge der Vierkehrsbelas-

tung ungasaignet.
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Situationsplan

drmverurzachencer Belagswechssl

redimensicmietor Kossal foharmais Baumensal)

Projektangaben

Strasseni&nge; 400 m

Verkehrsbefashung (DT 3500 Fahrzeuge

Klassianung: Kantonsstrasse

Konzepl (1881-1582): Suter + von Kdnel = Wild - AG, Zirich

Projekt: ARGE Suter « von Kinal « Wild - AG
Tozcano-Bernard-Frey AG, Zlrch

Baulefung: Ingenlaurblro Widmer + Bulz, : \
Pidfiikon ' -

Kosten: ca. Fr. 1'500'000.- , =




varher

Geschichte

Zigle

Uitikon-Waldegg (ZH)

Einméndung vor Kirche

Aufgrund diverser Probleme (Querungskonflikte, dberhohle Ge-
schwindigkait, abarmassige Larmbalastung und Unfalindufigkei)
beaufragte der Gemeinderal ein Planungsbiro, ein Gesamtver-
kehrskonzept zu arstellen.

Der Bericht von 1997 zeigte einen klaren Handiungsbedarf auf.
Darauthin bewilbgte der Gemeinderat einen Planungskredit und
stimmite 1998 dem Projekt flir Verkehrssicherheitsmassnahmen zu.
Das kantonale Tiefbauamt und die Kantonspolizel begriissten die
geptanten Massnahmen und die Gemeindeversammlung stimmie
1989 dem Kredit zur Ausfihrung zu. Im selben Jahr wurde mit dan
Bauarbeiten begonnen.

Sichern das Schulwages

Andern des Strassencharakters: von der Durchgangsstrasse
zur Dorfstrasse

Verbessam des Crisbildes ohne Vernachlassigung der Be-
durfrnisse der Verkehrslalinehmear

Vermindemn der Fahrgeschwindigkeit, dadurch Erhhen der
Sicherheit flr schwéchere Verkehrsteiinehmer und Verbes-
zem der Wohngualitat

Verringern des Durchgangsverkehrs
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nachher

redimensioniere Einmdncing, geschitel mi Wehrshetmen

Gehwag um 0.50 m versatzt und auf 2,50 m verbreiten Massnahmen
«  Pilanzung von Baumen im Troltoirbersich

+ Bel Fussgangeribergangen und Einmindungen sind Fahr-
bahn und Gehbereich niveaugleich, gepfidstert und durch
Waszerrinnen vonainander abgetrennt. Die Steigung der
Plasterungsstreifen ist mit nur 2-3% fahrdynamisch nicht
wirksam,

Fussgangeribargange durch Fussgangerstreifen signalisiert
und mit hellen Leuchten hervorgehoben. Bei wichiigen Que-
rungsrouten Anordnung eines Baumes aul beiden Seilen der
Fahrbahn,

Torsituation durch Verangung der Fahrbahn

« Anordnen der PTT-Bushaltestelien auf der Fahrbahn und
Verhindemn von Uberholmandvem im Haltestellenberaich,
damit der Bus seine Position im Verkehrsstrom behaupten

Kann.
Fahrbahnbreite: 5.55m  Normalprofil
Gehbereich (mit Baumen): 2.50m




Gestaltungsdetails

opitsche Varschmdisrung

Akzeptanz
Erfahrungen
Erfolgskontrolle

Pflege

Unterhalt

Fazit
Empfehlungen

Die Meinungen waren von Beginn an geteilt. Der Platz mit Pilaste-
rung varmag oplisch zu gefallen.

Die roten Porphyrsteine erweisen sich als problematisch, da der
Untarbau der Pflasterung zu wenig stabil ist.

Die Hohendifterenz 2wischan Trottoir und Strasse hat sich bawihr.

Die Stein-Poller weisen ein gewissas Gefahrenpotential aulf, da sie
Ofters louchiert werden.

Der Gemeinderat befasste sich Mitte 2001 arneul wieder mit ainer
Sanierungsmaglichkeil des Kreuzungsplatzes (Vananie Kreisel,
Aufhebung der Pliasterung).

Der Unterhalt eriolgt durch die Gemeindewerke.

Der grosse gepllasterte Kreuzungsplalz (Platz der Holfnung) hat
sich als sehr unterhaitsintensiv erwiesen. Im Jahr 2000 batrugen
die Unterhaltskosten ilr die Befestigung von sich herausiisenden
Steinen ca. Fr. 25'000.-.

Das Konzept scheint hier an seine Grenzen zu stossen, da die
Verkehrsbelastung recht hoch ist und der Durchgangswverkehr sogar
sletig zunimmit.

Porphyrsteine haben sich als zu wenig stabil erwiesan fir eing
Strasse mit einem betrachtlichen Schwearverkehrsaniad.
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Situationsplan

Fidcherpdstarung i Knolenbergich “Platz der Holfnung®)
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Die Dorfoevilkerung leidet zunehmend unter dem Durchgangs-
vaerkehr. Vor allem zu Pandlerzeiten weichen viele Automobilisten

dem Stau in Birmensdaorf aus und wahlen eine Umfahrungsroute
via Ullikon.

Kritik, Nachbesserungen

*  Handhabung des Rachisvorintts verunsichert die Verkehrs-
teilnahmar

*  Unklarheiten der Durchfahrswege fihren zu Reklamationen

Die Pflasterung ist laut und bei Mésse glitschig und deshalb
ungeeigret

Projektangaben

Strassaniange: ca. 300 m

Verkehrsbetasiung (DTV) o, 5000 Fahrzewge

Klassigrung: Gemeindesirasse
{ehem, Kanionsstrasse)

konzept (1987): Metron AG, Zirich

Frojekt und Baulestung: sennhauser, Wemer & Rauwch AG, i
Schilieran |

Kosten: ca. Fr. 545'000.- 1 .|I
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Ubersicht Kanton Zirich
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Beispiele im stadtischen Raum

8 Uster (ZH)

Wetzikon (ZH)

Baar (ZG)

Strasse mif Verkehrssiraten i Fahvbahnmitle, Steinfrausaen (2G)

Stein-
hausen (ZG)
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varher

Geschichte

Zigle

Uster (ZH)

varkefrsoneniiade Sirasse mit je 3 Spuran

Bereits 1987 wurde eine Studie zur Umgesialiung der Zirichsirasse
erstelll. 1991 lehnten aber die Stimmberechtigten von Lster den
Projektisrungskredit an eingr Volksabstimmung ab. 1996 wurde ain
Kredit flr den Kreisel Poststrasse bewilligh. Ein Jahr spater wurde
das Kratselprojext auf die Gestaltung der angrenzenden Zutahrts-
sirassen erweitert. Diese Realisierung ist eine Teilmassnahme des
Verkehrsleilbiides Usler, In dem der Umbau mehrerer Knotan mil
Lichtsignalaniagen in Kreiselaniagen vorgesehen ist,

+  Einheitliches Verkehrsregime In der ganzen Stadt
(Ersatz der Lichtsignalaniagen durch Kreisal)

Maglichst wetgehendes Ubarnehmen der bestehanden
Substanz

Rickbauen von Fahrsireifen zugunsten der Fussganger und
Radiahrer

Ansprechende Kreiselgestaltung

Kompatibilitdt zum vorhandenen Leitbild fir die Zirichsirasse
und die Seesirasse (Realsierung aus Kostangrinden zu-
rickgestelt)

Das Realisieran von Massnahmen gemiss dem vorhande-
nen Leitbild bisibt sichargastalll
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nachher

Krsisalverkehr

Bau eines Kreisels anstelle der Kreuzung mit Abbiegestreifen  Massnahmen

« Beibehaltung maglichst vieler Elemente wie Randabschiiissa,
Entwasserung eic.

Reduktion auf je einen Fahrstreifen zugunsten beidsaitiger
Radstraifen und breiterem Mittelstraifen

+  beidseillige Hadstrelfen
Beizug eines Architekien zur Gestaliung des Kraisels
«  zusaizliche Pilanzung von Baumen in Baumgruben auf den

Mittelstraifen
Fahrbahnbreite: 6.00 m Nurmaipmﬁl
Mittalstraiten: 250-3.00m
Radstreiten: beidseits j& 200 m
Gahbereich: baidseitig 2.50 - 3.00 m
Kraisel: - Aussendurchmasser 30.00 m

- Kreistahrbahn 6.0 m




Gestaltungsdetails

Akzeptanz
Erfahrungen
Erfolgskontrolle

Unterhalt
Pflege

stadtisch

Kreisa! mit Wassarspiel

Die Bevatkerung von Uster istinsbesondere von der Brunnenanlage
bageisterl, Bei der im Jahr 2000 durchgefihrien Erfoigskontroila
konnte eine Verfilssigung des Verkehrs auf deutlich tieferem Ge-
schwindighkeitsniveau (35-46 km/h) festgestellt werdan.

Das Wasserspial, welches durch eine grosszlgige private Spencla
ermbglicht wurde, wird durch die Stadt Uster betrieben und unter-
halten.

ey

i |
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Querungshitfe bei Einkaulsstrasse
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Situationsplan

Kritik
Nachbesserungen

Videoautnahmen zeigten, dass eine befrachiliche Anzahi Velos aut
dem Troftoir in Gegenrichiung fahren. Das deulet auf mangelnde

Querungsmiglichkeit hin. i e
Anwohner beméangeln den entstandenen Larm durch das Wasser- Q
spiel, der vor allem nachts sidrend sel. w
Projektangaben o
Strassenidnge: S50 m -G
Verkehrsbelastung [DTV]: ca. 1200 Fahrzeuge _m
Klassianing: Kantonsstrassa

el
Konzept + Projek! (1998): TEA Abl Slagissirassen
Gestallung]1 928): Diiver Schwarz, Arch, BSA, Zorich m
Baulefung (11987): TBA Al Staatsslrassen
Kosten; ca, Fr. 775'000.-
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Geschichte

Zigle

Wetzikon (ZH)

Usfarsfrasse

Das Strassentrassee befand sich seit Jahren in einem dusserst
schiachten Zusiand und gendgie den Verkehrsanfordarungen
nicht mehr. Mit der Festsetzung des regionalan Verkehrsplanes im
Februar 1985 ist die Usterstrasse vom Kanton an die Gemeinda
(bergegangen und 2u ainer Sammelsirasse abkiassiert warden
Die aus diesam Umstand eingesparten Untarhalkiskosten von Fr.
1125000, - wurden der Gemeinde ais staatbche Abfindung zuge-
sichert, mit der Auflage, spatestens Ende 1985 mit der Sanlerung
zu beginnen. Ein erstes Sanierungsprojekt der Gemeinde wurda
19856 an der Umenabstimmung verworfen. Die Meubearbaitung
erfolgta in einer dberparteiichen Arbeitsgruppe unter Baizug einer
Planergemeinschaft,

Bewalligen des grossen Yerkehrsvolumens

Beruhigen des Verkehrsflusses durch optische Brems-
slemente

Erstellen eines Radiahrerschutzes

Ersteilen eines Fussgangerschutzes auf beiden Strassensei-
ten {Minimalbreite 1.50 m)

+  Beachten von Verkehrssicherheil und Gesichtspunkten des
Strassenunterhalts

Verteilen des Durchgangsverkehrs auf die daflr vorgesehene
Weslslrasse
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nachher

Varkehr wird aul Wesisirasse gaianid

Gewundenere Linienfuhrung im Bereich Felsenagg-MTobel Massnahmen
ackersirasse (weitgehende Anpassung an bestehende Be-
bauung, keine "kinstliche" Line)

Umgestaltung des Einminders West-/ Usterstrasse zur Um-
lagerung des stadtauswinsfahrenden Durchgangverkehrs
und gleichzeitig Torwirkung flr Usterstrasse

Unterbindung des Schleichwegs auf der Tobelackerstrasse
durch Aufhebung des Einminders (Sackgasse mit Kahr-
platz), Verbindung fir Fussganger und Velofahrer weiterhin
vorhanden

Pflasterung der Einminder, die verkenhrstechnisch eine unter-
geordnete Rolle spislen

Mittelinsel mit Fussgangersirelfen als Schulwegsicherung
und zugleich optische Einfahrnsbremse

Beidsettige Radstreifen, leicht erhdht

Fahrbahnbraite: 5.75m Hurmalpmfil
Radstreifen (leicht erhdht): beidseits je 1.26m
Grinstresten: slellenwelse 2.00m
Gehweg (leicht erhdht): beidseits je 2.00m




Gestaltungsdetails

veioireunaliche (Fasialfung

-
El

arhdhfer Radziraifon Ranzomalpr Versals

Akzeptanz Der neu gestaliete Strassenraum hat vor ailem den Radfahrem
Erfahrungen &ine nachhaltige Verbesserung gebracht. Die leicht erthdhten, rot
Erfn-'lgsknntmﬂe aingaefarbten Radstrefen warden vom motorisiartan Verkehr akzep-
tiert und bey Inanspruchnahme (z. B. beim Krauzen 2weier grosser
Lastenzilge) mit der gebotenen Ricksicht auf die schwécheren
Verkehrateiinehmer befahran. Auch die Integration in die verschie-
denen ortsbaulichen Auspragungen wird anerkannt. Tendenziell
wird gegendber friher etwas defensiver gelahren. Geschwindig-
keitsmessungan haben dies belegt. Die Verkehrsmenge ist jedoch

nach wie vor hoch,
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Sicht awf den Bach durch speziglie "Avgen” kv der Brickentonsiruktinn

Unterhalt, Fflege

Die Schneerdumung fdr den erhéhten Radsireffen muss von Hand
erledigt werden, was zu hoheren Untarhaliskosten fihrte. Auch
die Grinstreifen mit Planzung und die Baumreihe verursachen
Mehrautwendungen beim Unlerhaltt, was aber in vertretbarem
Rahmen liegt

ijel-ttangahan
Strassenl@nge: 00m
Verrehrsbelastung {DTV): ca. 13000 Fahrzeuge
ca. 17000 PWEM in Abend-
spitzensiunden
Klassianmg: Gemeindesirasss
(ehem. Karionsstrasse}
Konzept{1587): ARGE Suter - von Kanel < Wild - AG
Toscano-Bernardi-Fray AG, ZOnch
Frojekt und Beuleitung: Wiesendanger AG, Wetzikon
Kogtan: ca. Fr. 2'400'000 -
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Baar (ZG)

varher

Morotanar Srassanrug "Turchiahrisstrasse”)

Geschichte Die im Zantrum liegenden Strassen waren vor der Umgestaltung
rein verkehrsoriantiertte Strassen. Mit dem Bau der kantonalen
Ortskernumfahrung wurde die Maglichkeit geschaften, den Stras-
senraum im Zentrumsbereich neu zu gestalten und eine wesani-
liche Verkehrsberuhigung zu bawirken, Der Kanton verpflichtete
die Gemeainde zur parallelen Aealisierung solcher Massnahmen,
damit der Verkehr gezielt aul die Umiahrung galenkt wird. Die
Kantonsstrassen wurden nach der Neugestaltung ins Eigentum
der Gemainde Ubargeben.,

Figle -+ Erhdhen der Verkehrssicherheit fir Fussgénger, Rad- und
Autolahrer

Umlenken des Durchgangsverkehrs bzw. Herabsetzen der
Durchiahrisatirakiivitat

+  Schaffen eines atirakliven Strassenraumes [Ur dags Zentrum

Randbedingungen - Kreuzen von Gelenkbussen (Fahrbahnbreite min. 6.5 m)

Sicherstellen einer grossen Nutzungsflexibditat durch Vear-
zicht auf feste Verbauungen und demontierbare Einrichtun-
gen {Chilbi, Markt, Fasnachisumzug, Radrennen, Schwer
verkehrstransportea / kant. Ausnahmetransportrouta)

«  wegen grosser Verkehrsbelastung und éffentlichem Verkehr
lrmdammende Belagsar (keine Pllasterungen)
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nachher

Kammarungen nd Vissngungen gliadern den Sirassanvanm

«  Werschmalerung der Fahrbann von 8.00 - 9.00 m auf 6.50 m Massnahmen
zugunstan von grosseren Fussgangerbereichen

Innerhalb der neuen Fahroahnbreite beidsaitig durchgehende
peplldsters Seitenstreifen (Langsplatten von ca. 10230 cm)
zur optischen Verschmaélerung

Entlang der Fahrbahn ca. alle 15 m Wehrsteine

' Busha!l&gtellen aul der Fahrbahn, Inseln bei Hallestellen ver-
hindern Uberholen des Busses und ermdglichen fir diesen
gine ungehinderte Weiterfahrt

+ Lichisignalanlage, die nur von Glfentiichen Bussen betatigt

warden kann

Fahrbahn 6.50m  Normalprofil
{inkl. Seitenplatten): a2x0.30m

Gehbereich; 290-4.50m

Teilweise Langsparkierung: 2.00m
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Gestaltungsdetails

Akzeptanz
Erfahrungen
Erfolgskontrolle

KCritik
Nachbesserungen
Fazit
Empfehiungen

Cars "Tor” zur Oirismiitie

Generell ermélt die Gemeinda erfreuliche Rlckmeldungen. Als
messbare Verbesserung wurde festgestellt, dass sich der Durch-
gangsverkehr massiv reduziert hat (1991: DTV 14'900 Fahrzeuge,
1999: DTV 10900 Fahrzeuge). Das 1&sst darauf schliessen, dass
sich der Durchgangsverkehr aufgrund der getrofienan Massnahmen
mehrheifich auf die Umfahrungssirasse verlagert hat,

Die Pollersteine werden teilweise krtisiert. Einerseits scheinen
sie oplisch zu schwerfdlig, andarerseits sind sle ain Hindernis flr
Parkiermandver.

Chwohl Vertreter der Zuger Busbetriebe in die Planung miteinbezo-
gen wurden, musste fesigestellt werden. dass im 8glichen Betrieb
Anpassungan notwendig sind. Die Busse mussten sich dem gean-
dartan Fahrvarhaiten untarordnen (langsamaer, vorsichliger), sodass
es Probleme beim Einhalten des verdichtelen Fahrplanes gab,

Die gepfiastertan Rampen, die mit ginem Aufbau nach neusten
Erkenntnissen der ETH erstellt wurden (Betonplatie, dariber
sickerbeton und 10-12 cm starke Granitsteine), hialten den Be-
lastungen nicht stand, Bei der Einfahn in die Altgasse wurde die
Pfigsterung wiedar durch Asphalt ersetzt, da die Belastung (Abdre-
han und Bremsen der Lastwagen) 2u gross war und sich Steine
herauslosten.




Projektangaben

Strassenlange;

Verkehrsbaelastung (DTV):

Klassianmg:

Konzept (1988):

Prajekl und Bauleiiung
(1937-1938)

Kosten:

Sertwirisparkizrung im Jenfrumsbereich

500 m
ca. 3000 Fahrzeuge

GamalindesEasse (ahem. Kanions.
sirasss)

Sutar « von Kdnal - Wild - AG

Emch + Berger AG, Cham
Bauzeit nur 4 Monaie!

ca. Fr. 2750000~




Steinhausen (ZG)

varher

Varkehsorantiarde Strassan, Kewzung mit Rechiswarin

Geschichte Die Strassengestaltung stammte aus den 60er Jahren. Der baull-
che Zustand war stellenweise dringend sanierungsbeddrftig. Die
Liegenschaften im Zenfrum waran weitgehend dbarbaut, wobei
sich beim &ffentichen Haum Nachholbedar! zeigte. Die Gemein-
daversammiung beschloss, auf der Dorkrauzung einen Kraisel zu
realisieren und beauftragte den Gemeinderat, fir de Neugastaftung
des Dorfzentrums einen Wetibewerb auszuschreiben.

Zigle - Erhohen der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrstellnshmer
Beruhigen des Verkehrs durch Geschwindigkeitsreduktion

Steigern der Attraktivitat des Dorfzentrums fur Einwohnar,
Gewerbetreipende und deren Kunden

+  Schalfen eines Grinkonzepts mil Baumen und Baumalleen
+  Hehindertengerachtes Bauen
«  Werterhalten der Infrastrukturen
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*  Sicherstellen von kiinfligen Anforderungen an die Infrastruk-
turen (Siediungsentwasserung)
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nachher

Kraiselaniage und Strassenraumgasiatiung schafit Zenfrumsatmosphine

+  Schmalers Fahrbahnen Massnahmen
«  Querbalken im Anfahrbereich {Bamalung)

Breiter Mittelstreifen und rote Querstreifen (bemalte, niveau-
gleiche Betonelementa)

Grisstmagliche Reduktion und Einhaitlichkell bai der Ma-
lerialisierung: weisse und rote Betonstreilen, graue Belon-
sockel und Poller

Verlegung einer Bushaltestells

Verbindung beider Strassenseiten mitels Rethenslementen:
Baum - rater Cluersiraifen - Poller - Baleuchtungspiosten

Fahrbahnbreite Hauptachsan: 2x je 3.26 m  Normalprofil
Mittelstraifen: 1.50 m
Gehbereich: 2.00 - 4.50 m

teilwaise Langsparkierung:

Fahrbahnbreite Mebenachsen: 6.50m
Gehbereich: 150 - 2.50m

teilweise Langsparkierung!
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Gestaltungsdetails

rote Quarsiraifen Belauchiung dor roten Querstralfen  Gahbarslch abgelrannd durch Biume
und Lichisiuien (abwechssing)

Echdne Lichisplsle bringan Zanfrumsatmosphans in dis eher kidhle Umgabung
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Situationsplan

modemar Kreised chne Sichibahinderung hat infegrative Wikung

Akzeptanz, Erfahrungen, Erfolgskontrolle

Die sehr moderne Gestaltung |oste bel der Bevokerung geteilte
Melnungen aus, doch wird die Akzeptanz Immer besser.

Eina Erdolgskontrolle konnte zum Zeitpunkt der Drucklagung
nach nicht gemacht werden.

Unterhalt, Pflege

Die gewihlte Gestaltung mit den niveaugleichen Ubergéngen kann
als sehr unterhaltsfreundlich bezeichnet werden.
Projektangaben

Strassenidnge: 500 m
Verkehrsbelastung: ca. 12000 Fahrzeuge (DTV)

Klassianemng; Gemeindesirasse

Konzept | 1998): Architekterblro Alexander Gallikaer Diater
Gigigshdhier + Partner, Luzearn und
Emch + Berger AG, Cham

Projekt und Bauleltung: obengenanntes Planadeam und

[19349) Barchiold + Elcher Baulngenisure AG, Zug
Bauzeit 10 Wochan
Kostan: ca. Fr. 1530000 -
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varher

Geschichte

Ziele

Farpisize fiv Kisinfahrzeuge

Jona (SQG)

verrphizoraniede Durshlahresimasse

Die alte Strasse varflgte (ber eine Fahrbahnbraita von 6.00 m
und wurde besdseits von einem 2.00 m breiten Gehweg Hankiert.
Aufgegriffen wurde die |dee der Gestaltung der Allmeindsirasse im
Zusammeanhang mit dem Bau einer Kreiselanlage im Kreuzurgs-
bereich Allmeind-/Werk-/Neuhofstrasse. Das neue Verkehrsre-
gime, welches die Allmeindstrasse auf baiden Saiten mit Kreiseln
abgrenzte, erwirkte eine konstante Fahrweise auf niedrigem Ge-
schwindigkeitsniveau, Dies reduziere nach Meinung der Planer
den Platzbedar! des motorisierten Verkahrs und bot so ideals
Voraussetzungen fir eine Neuverteilung der Sirassenfidchen.

Stadtebauliches Aufwerien des Oriskerns und Geschafts-
Fantrums

«  Verbessen der Aufenthaltsqualitat im Strassenraum fr
Fussganger

Intagrieran von Parkplatzen in dia Strassenraumgaestaliung

fhessender Ubergang mwischan Vorpiatz von Geschaftshausenm und Srasse

=0



nachher

Gestalere Jentrumssinasse (2. T nosh provisorsch]”

Die Erstellung einas Cherfahrbaren Verkehrsstreifans in Fahrbahn-  Massnahmen
mitte ermdglicht:
- Problemloses Uberholen von Radiahrem trotz einer Fahr-

bahnbraite von nur 3.00 m

Konstante Fahrweise auf niedrigem Geschwindigkeilsniveau,
da die Fahrstreifen optisch schmal gehalten sind.

*  Verbesserte Querungshilfe fir Fussganger
« Linksabbiagen flir Radfahrer

Die Anordnung ven Plosten im Mittalstraifen verhindern das Uber-
holen von Personenwagen.

Fahrbahnbreite Hauptachsen: 2x j@ 3.00m  Normalprofil
Mittalstreifen®: 1.50 m

Gehbereich: 200-4.00m

teilweise Langsparkigrung: beidseitig

Anfang und Ende: Kraisel

. im Endzusiand mit Wehrsteinen und Kandelabem, haule
z. T. nur provisorisch markiert.

al



Gestaltungsdetails

LEngsparkigrialder im Verkahrasiradan in Fahrbatmmile
ceirurmshoroioh

Ahzeptanz Da die Bavarbeiten zum Zeitpunkt der Drucklegung noch im Gang
Erfahrungen Waren, konnien noch keine Aussagen gemachi werden,

Erfolgskontrolle
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Gaschanshausar mif Arkadean arhdihier Gahbarsich

a2



Situationsplan

AP | e

Ausweichsiols Mitelstrelan: Zum Ubemiokn von Falwddoemn und
Aussaiohen von Parkmandioem,

Projektangaben

oiresseniange: 120m

Varkehrsbalastung (DTV): ca. 10'000 Fahrzeuge

Klassiening: Gemaindesirasse

Konzept (2000} Blro asa AG, Rapperew|kJona

Projekt + Baulgitung

{2000-2001): HUBER & PARTNER AG, Rapperswil-Jona
Kosten: ca. Fr. 300'000.-
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Tipps fur die Umsetzung

~ Vorgehensplan

Finanzierung

Massnahmen-
Baukasten

I Matenalwabhl

Information
Kontakte
Verzeichnisse

Normen/
Richtlinien




Vorgehen

Gemelndesirasse

Kantonssirasse

Vorgehensplan

Das Vorgehen fir die Planung und Healisierung einer Strassen-
raumgestaliung wird anhand des nachiolgendan Schemas erldutert.
Dabei ist e wichtig, das Vorhaben von Anfang an maglichs! brait ab-
zustitzen und alle Beteiligten in den Planungsprozess einzubinden.

Ausliiser Strassen-/ Werkleitungssanierung oder
Badiirfnis der Bavolkerung

Stehan Sanlerungsarbeiton an oder besieht ein Badiriris der Beedlkening
zur Erhbhung der Verkahssichorheil oder Aulwerung des Drishildes ?

Problemanalyse
Zietdefinition

Wedche Problemea sind vorbanden™ Formafienang von Zistan, wum digse Pre-
béarrae au IS (gemaingam mil Planusgsbdoo)

Variantenstudium
Variantenbawartung  Vermahmlassung

Auftrag &n ein Planungsbiro aur Erstellung sinar Studie mét verschiedenen
Lasungsvorschlégen

Wiinsche [ Anregungen einbinden
Projekterstellung
Crientierung der Bevtderung, Koordinabonsgespedche mit Warkesgentimem

und Anwnhinern, Masirbezug der Kanfonapalizei {Signafisation), Erslelung
enas Projekts mit Kosenschitzung

Auflage / Kreditantrag
Kreditbeschluss

Vorlege an Gemaindeversammiung, Kraditbeschlues, Auftrag il Ausflinengs-
pianung und Bauledung

Ausfilhrung

Irdgrmation befreflend Bauzeit und Behinderungen, ev, elappenweise Ausiih-
rung oder Testphase mil provisorischen Massnahmen

Bei einer Kantonsstrasse ist von Beginn weg das kantonale Tiet-
bauamt ais Sirasseneigentimer miteinzubeziehen. Es ist zu be-
achten, dass bel Geslallungsmassnahmen auf Staatsstrassen die
Verkehrsbelastung berlicksichtigt werden muss. Bei einem hohan
Verkehrsaufkommen sind einschneidende Massnahmen nur in sehr
beschranktem Masse zuldssig.
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Finanzierung

Grundsatzlich liegt eine Strassenraumgesiallung im Interesse einer
Gemeinde oder Stadt und muss entsprechend auch finanziert wer-
den., Uber die Finanzizrung kann keine Pauschalaussage gemacht
werden - jedes Objekt ist ein Einzelall und muss auch entsprechend
behandeit wardan,

Die GGastaltung von Staatsstrassen ist mit dem kantonalen Tiefbau-
ami als Strasseneigentlmer abzusprechen. Den Moglichkeiten sind
j& nach Verkehrsbelastung verschiedene Granzen gesetzt. Eina
Finanzierungsbetailigung des Kanfons ist nur im Zusammenhang
mit arfallenden Unterhaltsarbeiten oder der Eiminierung von Un-
fallschwerpunkten moglich.

Der Bund kann im Hahmen der Luftreinhalteverardnung um Finan-
zZierungsbedrige angefragt werden. Eine Verstetigung des Verkshrs
wie dies zum Beispiel bei Kreiseln arraicht werden kann, varmindert
die Luftbelastung und kann entsprechend unterstiitzt werden.

Yor allem bei Zentrumsplanungen und Geschaltsstrassen kinnen
eventuell Beitrage von Privaten ausgehandelt warden, da der
Ubergang von privaten Vorplitzen zum gestalieten Strassenraum
oft fliessend und sogar fir Dritte nicht zu arkennen ist. Im Beispial
Jona (vgl, Seiten 50-53) wurde die Strassenraumgestalitung gleich-
zeitig mit grosseren Um- und Neubauten von Geschaftshausem
entlang des Strassenraumes realisiart. Die privaten Grundeigen-
timerschaften finanzierten die Vorplatze, welche Teil des Stras-
sanraumeas sind.

Je nach Gestaltungsform sind auch Aktionen von Freiwilligen
(Vereine, Interessengemeinschalten elc.) denkbar. Im Beispiel
Mie-derhash {vgl. Seiten 20-23) haben Schulklassen die Baumbe-

phlanzung sowie die Bemalung der Schutzpfostan realisier,

Stadt / Gemeinde

Kanton

Bund

Private

Freiwillige
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Massnahmen-Baukasten

Schmalers Fahrbahnen fir den motorisierten Verkehr Ubersicht
«  Geschwindigkeitsradulktionan (bauksh oder durch Signalisation)
Baume im Seitenbareich
+  Gestaltete Kreisverkehrsinseln
«  Fussgénger-Mittelinseln
«  Verkehrsstreifen in Fahrbahnmitte ("Mittelzonen")
+  Velolreundliche Gestaltung
« Fahrbahnhaltestellen
«  Entwasserung als Gestaltungselement
+  Onseingange
Engstelien
«  Platze

Die meisten Gestaltungsmassnahmen fuhren zu erhéhten Unter-  Unterhalt
haliskosten, welche dblicherweise von den Gemeainden getragen

warden missen. Der Zusatzaufwand kann minimal gehalten war-

den, wann darauf geachiet wird, dass z.B. Unterhaltsfahrzeuge

durchfahren konnen.

Die Gesamtwirkung von
Massnahmenpaketen




Schmalere Fahrbahnen
fir den motorisierten
Verkehr

Massnahmen-Baukasten

+ sparen Platz
+  relchen meistens auch aus
« wverklrzen die Querungswege lr die Fussganger

« ftragen zur Geschwindigkeitsddmpfung und zur Yersteti-
gung des Verkehrsablaufes bei

tassen sich besser in das Ortshild infegneran

schaffen Gestallungsspielraume in den Seitenbereichen
schranken de Leistungsfahigkeit nicht ain

Achtung: Spurrillen-Anfalligkeit!

Litkon-Waldegg (ZH)

Cormnol (VI Fussgdngenwsg enflang Dorfbach
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wirken sich positiv auf den Flachenbedarf aus
sind ein Element zur Versletigung des Verkehrsablaules
raduzieren die Larmbelastung

haben praktisch keine Auswirkungen aul die Gesamireise-
Zeit

haben keine negativen Auswirkungen auf die Leistungsfa-
higheit

erhidhen die Sicherheil, reduzieren die Unfalischwere

Geschwindigkeits-
reduktionen

ibaufich-gestaltarisch oder
durch Signafisation)



Massnahmen-Baukasten

Baume im Seitenbereich -+ gliedern und gestalten den Strassenraum
+  betonen besondere Siluationen
«  werbessern dig Aufernthalisgualitat

+  haben dkologische Funkton

"Waliriiche® Abgranzungen: Granitsteing in diversen Ausiihungen

"Kimshiche " Abgrenzungern; Befonelamente wnd Metalrost
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« sind ein Element zur Verstetigung des Verkehrsablaufes (zeslaliete

+  senken die Fahrgeschwindigkeitan Kreisverkehrsinseln
« gind sehr verkehrssicher

+ lassen sich gut ins Ortsbild integrieren

* bieten eine gute Orientlerung

Machteil: bieten in der Regel keine Stausrungsmaoglichkeiten
(z.B. fir Bevorzugung des dffentlichen Verkehrs)

Usfer (ZH) Walliselian (ZH)

Basseragor (FH) Bubikon (ZH)




Massnahmen-Baukasten

Fussganger-Mittelinsaln verkiirzen den Querungsweg
+  glledern den Strassenraum

« fragen ur Gaschwindigksitsdampfung bei

+ armbglichen eine Querung in Elappen

Wabem (BE} Erlenbach (£H)




gliedern den Strassenraum

betonen besondere Silualionen

verkiirzen die Querungswege fir die Fussganger
sind multifunktional

sind ein Elemen! zur Verstetigung des Verkehrsab-
lautes

lassen sich gut in das Ortsbild integrieran
haben sich in Zentrumsbereichen bawanhrt

Verkehrsstreifen in
Fahrbahnmitte
("Mittelzonen”)




Massnahmen-Baukasten

Velofreundliche -+ erhdht den Anreiz zum Velofahren
Gestaltung - jeistet einen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicherhelt
«  mindert diz Dominanz des Autoverkehrs
+ gliedert den Strassenraum

Tagelswangen spazialia Beachiumng bel vertkaisn Versdizen

66




- geben dem Bus sinen Vorteil Fahrbahnhaltestellen
+ sparen Plalz
« lassen sich besser gastalien
+ schafien Gestaltungsspielraume im Seitenbereich
* sind ldr die Fahrgaste bequemer
mindern die Dominanz des Autoverkehrs

« arhdhen bei richtiger Gestaltung die Sicherheit der ausstel-
genden Passagiere

Achtung: Verkehrsaufkommen baachien (SN 640 880)
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Basr (FG): Fussgdnger-Witalinsa! varhindert Ubarholmandwver Gutanswil (ZH)

Walliselen (ZH) Liticon-Waldegy (ZH)
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Massnahmen-Baukasten

Entwdsserung als - verschmaler optisch den Strassenraum
Gestaltungselement . glleden den Strassenraum
« sehaft Zentrumscharakter (falls auffalig platzier)

wlovia (503) Cachsen (£H)




- betonen Beginn des Siedlungsgebiets im Sinne eines “Tores™  Ortseingange

+ leisten durch die klare Erkennbarkeil einen Beltrag zur Ver-
bessarung der Verkehrssicherheit

leisten einen Beitrag zur Geschwindigkeitsddmpfung an ei-
nem wichtigen Ort

« gliedern den Strassenraum

Uster-Risgikon (ZH)




Verengungen

Fiurlingen (ZH)

Stagt Zurich

Massnahmen-Baukasten

Erienbach (£H): rottoimase

missen in Gestaltungskonzepte integriert werden

kannen elnen Beidlrag zur Senkung der Geschwindigkelien
leisten

gliedern den Strassenraum

brechen die Dynamik der Strassen

armaglichen die Erhaitung von gawacnsenan stadiebauli-
chen Strukturen
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«  kdnnen in die Umgestaltung von Sirassenrdumen einbezo- Platze
gen warden

lzisten einen Baitrag zur Verbesserung der Verkehrssicher-
heit

mindern die Dominanz des Autovarkehrs

« gliedern den Strassenraum
« werten das Orishbild auf
+  grhihen die Aufenthallsgualital

Nisderhasli (ZH): vorher... Maur (ZH)

.-nachher, emiadender Flatr nach Newgesialfung Fribowrg (FA)
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Materialwahl

Belagswechsel -+ wverschmdlern optisch den Strassenraum

+  glledern den Strassenraum

« sehaffen Zentrumscharakter (falls aufidllig platziert)
+  belonen basondere Situationen

»  brechen die Dynamik der Strassen

- -
Oberhitinau (ZH) Gossau (SG)




Immer haufiger wird im Rahmen von Verkehrsberuhigungen der
Strassenraum so gestaliet, dass die Fussgangerquerungen oplisch
hervorreten und damit die Flucht der Fahrbahn unterbrochen wird,

{lms der Sich! des Larmschutzes git der Belagswahl sowie den
Ubergangen zwischen den einzelnen Belagen ein besonderes

Augenmaerk,

Absolut ungeeignet sind Pflasterungen. Sogar auf Quartierstrassen
in Tempo-30-Zonen kénnen diese Beldge zu einer erheblichen
Erhdhung der Larmemissionzn fihren. Je nach Situation und Ge-
schwindigkeit liegen die Pegeldifferanzen zu einem herkdmmiichen
Asphaltbelag bei bis zu 10 Dezibel, was einer Verzehnfachung
des Verkehrs bzw. einer Verdoppelung der wahrgenommenen
Lautsidrke entsprechen wirde, Den grosstan Larm verursachen
sich wiederholende, schmale Pflasterstreifen. Ein Einbau solcher
Pflastarungen flhrt zu La&rmzunahmen, welche gemass Larm-
schutzverordnung nicht 2uiassig sind. Fldchenhafle Pillasterungen
solten generell vermieden werden, da diese aus verschiedenen
Grinden ungaeignet sind (Linterhalt, Larm, Gleitgefahr bei nasser
Fahrbahn).

Als Alternative kdnnen Pflastersieina geschiiffen werden. Die
larmverursachende, rauhe Oberflache entfallt somit, de opfische
Wirkung hingagen blaibt erhaiten.

Mebst dem Belagswechsal kann auch mit Belagsfarbe die ge-
winschie Wirkung herbeigefihrt werden. Hier gibt es die Variante
nachtragliche Bemalung oder Einbau eines geféarbtan Belages. Ein
Machteil von Markierungen besleht darin, dass diese regelmassio
ermauart warden missan.

Stadt Zdrich
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Achtung Larm!
(Erkenninisse aus einer
Untersuchung der FALS)

Varianten

Stainhausen (ZG)




Planung

Realisierung

Permanent

Information

Die Bewvilkerung solite maglichst in eliner frihen Phase indas Yor-
gehan einbezogen und allenfalls sogar zur Mitwirkung aufgelordert
warden, Geeignat hiarzu sind Regionalzeitungen oder falls vorhan-
den das Gemeindeblatt. Auch ldeenwettbewerbe und Umiragen
kannen sinnvoll sain,

In der Starphase dirfte es fir die Verkehrstailnehmer schwiarig
gein, sich den neuen Verhaltnissen anzupassen. Der Einsatz von
Infotafaln kann deshalb sehr hilfreich sein und hat sich an verschie-
danan Orten bewdhrt (2.B. in Jona, 5G).

Sich in einem Orskern zurechizufinden ist ab emner bestimmien
Grosse nichl nur fir Onsunkundige sondem auch Einhalmische
nicht eintach. Deshalb solte bel der Konzeption von Orskernge-
staliungen auch dieser Aspekt berlicksichtigt und die Errichiung
von Infotafeln in Erwagung gezogen werden.

Jona (3G). Tempordre infofateln wahrend der Einflhrungszelt Steinhausen (£G)
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Kontakte

Walcheplatz 2, Postfach Kantonales Tietbauamt

Tel, 043 259 31 51 Staatsslirassen
tha staafsstrassen@bd.zh.ch

Nordstrasse &4, 8004 Zdrich Kantonspolize

Tel. 044 247 37 31 Varkehrstechnische Abteilung
Seefeldstrasse 329, 8008 Zunch RZ7U

Tel, 044 381 36 36 Regionalplanung Ziirich und
info@rzu.ch Umgebung
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Eidgendssische Technische Hochschule Zarich
Fachstelle for L&rmschutz

Fachstelle fur Stadtentwicklung der Stadt Zirich

Fachverband der Schweizerischen Raumplanerinnan
und Raumplaner

Gesundheits- und Umweltdepartement der Stadt Zirich
Hochschule Rapperswil

Kantonspolize

Personenwagen-Enheiten pro Stunde
Regionalplanung Zlrich und Umgsbung
schweizenscher Ingenieur- und Architektanverain
Schweizer Norm

Tiefbauamt der Stadt Zurich

Tiefbauamt des Kantons ZOrich
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1.2 Ortsbauliche Grundhaltung

Die Bau- und Zonenordnung (BZO) bezweckt eine geordnete Bebauung und eine haushalterische
Nutzung des Bodens sowie die Sicherstellung einer hohen Siedlungsqualitat. Dabei werden die lo-
kalen Eigenschaften und ldentitaten, das Ortsbild, die stadtebauliche und landschaftsarchitektoni-
sche Gestaltung, die Gesundheit und Sicherheit, der Umwelt-, Natur- und Heimatschutz, die Forde-

rung der Biodiversitat, der okologische Ausgleich und die klimaangepasste Siedlungsentwicklung be-
rucksichtigt.
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Pelizeilich registrierte
Verkehrsunfalle

Verkehrsunfalle 2021

Verkehrsunfalle 2023

Verkehrsunfalle 2024

Verkehrsunfalle 2020



2 e b BB OP>PO B @ > B B > B R OPDO TS

Schleuder- oder Selbstunfall mit Getéteten
Schleuder- oder Selbstunfall mit Schwerverletzten
Schleuder- oder Selbstunfall mit Leichtverletzten
Schleuder- oder Selbstunfall mit Sachschaden
Uberholunfall, Fahrstreifenwechsel mit Getéteten

Uberholunfall, Fahrstreifenwechsel mit
Schwerverletzten

Uberholunfall, Fahrstreifenwechsel mit Leichtverletzten
Uberholunfall, Fahrstreifenwechsel mit Sachschaden
Auffahrunfall mit Getéteten

Auffahrunfall mit Schwerverletzten

Auffahrunfall mit Leichtverletzten

Auffahrunfall mit Sachschaden

Abbiegeunfall mit Getoteten

Abbiegeunfall mit Schwerverletzten

Abbiegeunfall mit Leichtverletzten

Abbiegeunfall mit Sachschaden

Einbiegeunfall mit Getoteten

Einbiegeunfall mit Schwerverletzten

Einbiegeunfall mit Leichtverletzten

Einbiegeunfall mit Sachschaden

Uberqueren der Fahrbahn mit Getoteten
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So setzen Sie eine Tempo-30-Zone erfolgreich um

Sichere Strassen fur alle sind unser Ziel. Ab 1. Januar 2023 muss kein Gutachten
mehr erstellt werden, um auf nicht-verkehrsorientierten Strassen Tempo-30-Zonen
anzuordnen.

VCS-Checkliste

1. Diskussion anstossen - das konnen Sie tun s
2. Ziele formulieren - das konnen Sie tun s i
3. Schriftlicher Antrag - das konnen Sie tun +
4. Behorde nimmt Stellung - Aufgabe der Behdrde +
5. Behorde geht nicht auf lhr Anliegen ein - das kénnen Sie tun - o
6. Offentlichkeitsarbeit - Aufgabe der Behorde +
7. Gutachten - Aufgabe der Behorde +
8. Genehmigung und Projektvorschlag - Aufgabe der Behorde +
9. Publikation - Aufgabe der Behorde +
10. Realisierung - Aufgabe der Behorde +

11. Nachkontrolle - Aufgabe der Behorde +
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